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Nawigzujac do zalgczonego do Pana pisma wniosku Ogéinopoliskiego Zwiazku Zawodowego Kierowcow
i Motorniczych zawierajacego propozycje zmian przepiséw dotyczacych warunkéw pracy kierowcow
i motomiczych komunikacji miejskiej przedstawiam stanowisko resortu w tej sprawie.

Pierwsza propozycja zmiany ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow dotyczy okreélenia
maksymalnego dziennego wymiaru czasu pracy kierowcow wykonujgcych przewozy regulame, ktérych trasa
nie przekracza 50 km. Zdaniem Zwigzku Zawodowego Kierowcow i Motorniczych (ZZKiM) dzienny czas
pracy tych kierowcow nie moze przekroczyé 9 godzin.

Zgodnie z art. 11 ust. 1 i art. 12 ust. 2 ustawy o czasie pracy kierowcow dobowy wymiar czasu pracy
kierowcow, igcznie z godzinami nadliczbowymi, moze obejmowaé od 8 do 12 godzin, z tym Ze w przyjetym
okresie rozliczeniowym nieprzekraczajacym 4 miesigcy wymiar ten nie moze przekraczaé 8 godzin.

Zatem propozycja ZZKiM zmierza w kierunku takiego ograniczenia czasu pracy, aby facznie z godzinami
nadliczbowymi czas ten nie przekroczyt 9 godzin. Przyjecie takiej zmiany wigzaloby sie z koniecznoscig
nowelizacji art. 31a ust. 1 ww. ustawy okreslajacego wymiar dziennego czasu prowadzenia pojazdu
i skrécenia tego czasu z 10 do 9 godzin, w tym celu, aby wymiar czasu prowadzenia pojazdu nie byt diuzszy
od dopuszczalnego wymiaru czasu pracy.

ZZKiM motywuije opisang propozycje nieprzestrzeganiem przez pracodawcéw obowigzujgcych przepiséw, co
skutkuje przemeczeniem kierowcow i zagrozeniem dia bezpieczeristwa ruchu.

Wydaje sie, ze propozycja ta zasluguje na rozwazenie. Czas pracy kierowcéw, w tym czas prowadzenia
pojazdu, kierowcow wykonujgcych przewozy regulame, ktérych trasa nie przekracza 50 km nie jest
kontrolowany za pomoca tachografu, tak jak to ma miejsce w innych przewozach, i tym samym stwarza
nieuczciwym pracodawcom mozliwo$é naruszania przepisow. Propozycje te wymagajg jednak szerokich
konsultaciji publicznych.

Druga i trzecia propozycja dotycza zmiany art. 31 b ustawy o czasie pracy kierowcow w taki sposob, aby
przysiugujaca pélgodzinna lub 45-minutowa przerwa w prowadzeniu pojazdu mogta by¢ odebrana pomiedzy
drugg a sz6stg godzing tacznego czasu prowadzenia pojazdu, a ponadto zeby ta przerwa mogla by
dzielona na okresy trwajace co najmniej 15 min.

ZZKiM uzasadnia te propozycje w taki sposéb, ze pracodawcy udzielajg wymienionych wyzej przerw przed
rozpoczeciem pracy przez kierowce, co powoduje, ze przerwa ta nie spetnia roli, dia ktorej jest udzielana.
Zgodnie z art. 31b ustawy o czasie pracy kierowcow poigodzinna lub 45-minutowa przerwa w prowadzeniu
pojazdu przysiuguje kierowcy przed uplywem 6 godzin {acznego dziennego czasu prowadzenia pojazdu
i moze ona by¢ dzielona na okresy krétsze, ktére sg wykorzystywane w czasie prowadzenia pojazdu zgodnie
z obowigzujgcym kierowce rozktadem jazdy, pod warunkiem ze jedna z przerw trwa co najmniej 15 minut.
Oznacza to, ze pozostale przerwy moga by¢ krotsze niz 15 min, czyli inaczej niz u pozostalych kierowcow,
ktérych przerwy muszg trwaé¢ co najmniej 15 min, a w przypadku kierowcéw wykonujacych przewozy
podlegajgce rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 lub umowie AETR po okresie prowadzenia pojazdu
trwajacym cztery i p6t godziny kierowcy przystuguje ciagta przerwa trwajgca co najmniej czterdziesci pie¢
minut, ktéra moze zastapi¢ przerwa diugoéci co najmniej 15 minut, po ktérej nastapi przerwa diugosci co
najmniej 30 minut, rozictone w czasie wtaki sposob, aby byly odebrane przed nastepnym okresem
prowadzenia pojazdu.
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Wydaje sie, ze propozycje ZZKiM zasluguja na rozwazenie. Kilkuminutowe przerwy w pracy nie gwarantuja
odpoczynku; sq réwniez zbyt krotkie by spozyé posilek. Nie wydaje si¢ natomiast zasadne okreslanie, 2e
przerwa lub przerwy powinny by¢ odebrane pomiedzy druga a széstq godzing iacznego czasu prowadzenia
pojazdu, lecz dostosowat je do potrzeb, pod warunkiem, ze przerwa nie moze by¢ odebrana przed
rozpoczeciem lub po zakoficzeniu dziennego czasu prowadzenia pojazdu. Podobnie jak pierwsza
propozycja zmiany ustawy, propozycje 2 i 3 wymagajq szerokich konsultacji publicznych.

Czwarta propozycia ZZKiM przewiduje dodanie w rozdziale 4a ustawy o czasie pracy kierowcéw przepisu
zabraniajgcego uzalezniania wynagrodzenia kierowcy od liczby przejechanych kilometréw lub liczby
przewiezionych oséb. W tym przypadku nalezaloby rozwazyC czy obowigzujacy art. 26 ustawy o czasie
pracy kierowcow jest wystarczajacy dia speinienia tego warunku. Wprawdzie nie stanowi nic o liczbie
przewiezionych 0s6b ale odnosi sie do liczby przejechanych kilometrow.

Piaty postulat dotyczy wprowadzenia obowigzku stosowania tachografow w pojazdach komunikacji miejskiej
i z racji swego znaczenia i konsekwencji, jakie spowodowatby taki obowigzek, takze finansowych, powinien
by¢ przedmiotem dyskusji wszystkich zainteresowanych stron.

W Ministerstwie planuje sie w tym roku zorganizowanie spotkania pracodawcow (przewoznikow) i organizadcji
zawodowych kierowcow w celu omoéwienia spraw socjalnych w transporcie, w tym wszystkich propozycji
poruszonych w wystapieniu Zwigzku Zawodowego Kierowcow i Motorniczych, a takZe wypracowania
mozliwego dla obydwu stron kompromisu, ktéry bedzie podstawa do zmiany prawa.
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